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Turystyka rowerowa juz od kilkunastu lat jest jedna z najprezniej rozwijajacych sie dziedzin
turystyki w Europie. Aktywny wypoczynek na rowerze, ktoéry staje si¢ coraz bardziej
popularny wsréd mieszkancow calego §wiata, doskonale wpisuje si¢ w filozofi¢ zdrowego
i aktywnego trybu zycia. Turystyka rowerowa wlacza sie réwniez w nurt turystyki
zrownowazonej, ktorej podstawowym celem jest zintegrowanie dzialalnosci turystycznej
z celami ochrony przyrody, a takze ksztattowaniem nowych postaw i zachowan turystow oraz

organizatorow ruchu turystycznego.

Rozwdj turystyki i rekreacji rowerowej takze w Polsce notuje w ostatnich latach niespotykang
dynamike. W wielu miastach i regionach budowane i wytyczane sa $ciezki i trasy rowerowe,
promowany jest zdrowy styl zycia, a co za tym idzie rower jako sposob aktywnego spedzania
wolnego czasu oraz jako Srodek codziennej komunikacji. W calym kraju coraz czeSciej

organizuje si¢ takze wiele rdznego rodzaju imprez rowerowych.

Proces budowania swiadomosci zalet turystyki rowerowej, ktory rozpoczat si¢ w Polsce przed
niespelna dekada, sprawil, ze ze szlakow rowerowych korzysta bardzo wielu milosnikow
dwoch kotek. Wazne jest, aby podejmowane dzialania na rzecz poprawy jakosci lokalnych
i regionalnych polityk rowerowych z kazdym rokiem przyciagaly coraz wieksze rzesze
mieszkancow i turystow na krajowe szlaki. Naleza do nich m.in. poprawa jakosci tras ruchu
rowerowego poprzez rozwdj szlakéw rowerowych, poprawa ich nawierzchni oraz tworzenie
niezbednej infrastruktury, rozwigzywanie problemdéw pojawiajacych sie na styku tras ruchu
rowerowego z innymi rodzajami ruchu w celu poprawy bezpieczenstwa turystow, a takze

intensywna promocja turystyki rowerowej w Polsce.

Bez watpienia wiele jest jeszcze w tej dziedzinie do zrobienia. Szukajac szans rozwoju
turystyki rowerowej, mnalezy szczegOlna uwage poswigci¢ realizacji  projektow
infrastrukturalnych. Konieczne jest korzystanie z dobrych praktyk innych krajow w rozwoju
i wspieraniu inicjatyw rowerowych tak, by w Polsce mégt rozwingé sie bezpieczny, spdjny,
dobrze przygotowany 1 oznakowany system lokalnych, regionalnych, krajowych

1 migdzynarodowych szlakdw rowerowych.
Dokumenty strategiczne: , Kierunki rozwoju turystyki do 2015 r.” oraz ,,Program rozwoju
turystyki do 2020 r.”,

Turystyka aktywna, a w szczegdlnosci turystyka rowerowa stanowi istotny element
opracowanego w Ministerstwie Sportu i Turystyki rzadowego dokumentu strategicznego

. Kierunki rozwoju turystyki do 2015 r.”. Potrzeba zrownowazonego rozwoju turystyki
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obszaroéw miejskich, jak 1 catego kraju jest zalozeniem kluczowym i jako takie powinno
wyznacza¢ skalg podejmowanych dzialan. Tworzenie nowych produktéw turystyki aktywnej
nawiazujacych do wyrdzniajgeych si¢ cech regionéw, ich promocja oraz rozwoj infrastruktury
turystycznej przyczynia sie¢ do poprawy konkurencyjnosci Polski na swiatowej mapie

destynacji turystycznych oraz do spelnienia rosngcych wymagan klientow.

Takze w zatozeniach do nowego dokumentu strategicznego ,.Program rozwoju turystyki do
2020 r.” znajduje si¢ informacja na temat rozwoju infrastruktury rowerowej, ktéry ma by¢

jednym z zadan realizacji przyjgtych celow operacyjnych.

Wyznacznikiem i stymulatorem atrakcyjnosci i konkurencyjnosci tworzonych produktow
turystycznych jest budowa marki przyjaznej srodowisku, jako integralnego elementu
wizerunku turystycznego Polski. Dlatego tez wspieranie turystyki rowerowej w $wietle
zalozen strategicznych jest dzialaniem niezwykle istotnym i koniecznym. Propagowane
powinny by¢ proekologiczne powiazania transportowe tak, aby wraz ze wzrostem
atrakcyjnosci  przyrodniczej  obszaru, wzrastal udzial turystow  korzystajacych

z proekologicznych form przemieszczania sie.

Odpowiednia infrastruktura

Niezbgdnym warunkiem wzmacniania konkurencyjnosci nowych produktéw turystycznych
jest rozwdj odpowiedniej infrastruktury, umozliwiajacej sprawne i bezpieczne korzystanie
z takich produktow oraz lgczenie szlakow w sie¢. Infrastruktura ta musi cechowaé sig
odpowiednim standardem, dostgpnoscia komunikacyjna, a takze spdjnoscia w stosunku do
zakladanej koncepcji produktu 1 jego marki. Oprdcz podstawowej infrastruktury noclegowo-
gastronomicznej, niezbgdny jest takze rozwdj wielu elementéw infrastruktury towarzyszacej,

podnoszacej atrakcyjnosc szlakow.

Rower na co dzien

Czynnikiem sprzyjajacym rozwojowi turystyki rowerowej, a takze wszelkich form turystyki
jest prowadzenie polityki promocji korzystania z roweru w codziennych przejazdach,
zwlaszcza na obszarach zurbanizowanych. Racjonalna polityka rowerowa, wykorzystujaca
coraz latwiej dostgpne praktyki takich krajow jak Holandia, Dania i Niemcy przyczyni si¢ do
poprawy bezpieczenstwa ruchu, a tym samym atrakcyjnosci Polski jako destynacji
turystycznej. Wnioskiem jest wigc, iz turystyka rowerowa moze si¢ wlasciwie rozwijac

bazujac na promocji ruchu rowerowego w codziennych przejazdach.



Wraz z rozwojem techniki rowery stajg si¢ coraz lepsze i wygodniejsze. Nie zanieczyszczaja
$rodowiska, sa ciche, ekonomiczne, dostepne dla wszystkich czlonkdéw rodziny. Rowery sa
szybsze niz samochod na krétkich trasach miejskich i moga w znacznym stopniu zastapic
samochod, przyczyniajac si¢ bezposrednio do rozladowania korkéw. Nie nalezy zatem
pomija¢ potencjalu roweru ani w odniesieniu do codziennych przejazdéw do pracy lub do

szkoly, ani w odniesieniu do innych typdw przejazdow.

Rower doskonale wpisuje si¢ w ogdlna polityke miast 1 korzystanie z niego nie obcigza
znaczgco domowego budzetu przecigtnego obywatela. W broszurze Komisji Europejskiej
»Miasta rowerowe miastami przyszlosci” wskazano, 1z 64% mieszkancow Europy uwaza, ze
rower powinien by¢ traktowany preferencyjnie w stosunku do samochodu. Nie oznacza to, ze
64% Europejezykow jest gotowych korzystaé codziennie z roweru, jest to jednak dowodd na

to, ze rower moze takze przyczynié si¢ do powszechnej polityki mobilnosci.

Potencjal popytu na turystyke rowerowa zwiazany jest z poziomem rozwoju spoleczno-
gospodarczego danego kraju (im wyzszy, tym wigksze zapotrzebowanie) oraz z tradycja

w zakresie uprawiania kolarstwa i turystyki rowerowe;j.

SZLAKI ROWEROWE W POLSCE

Szacuje sig¢, iz w Polsce jest obecnie ok. 20 tys. km oznakowanych szlakdw rowerowych.
Jednak pomimo ich dlugosei, wigkszos¢ z nich nie jest odpowiednio przygotowana

i dostosowana do potrzeb turystow rowerowych.

Podstawowe wady szlakéw turystycznych w Polsce;
e krotkie trasy, maksymalnie jednodniowe,
e brak dluzszych spdjnych ciggéw nadajacych si¢ na dluzszy wypoczynek,
e brak podstawowe] infrastruktury towarzyszacej szlakom rowerowym: stojakéw na
rowery, punktow postojowych, sanitariatow,
e oznakowanie i tablice informacyjne sg niejednorodne,
o brak integracji z komunikacjq zbiorowa — wymagaja dojazdu,
e trasy nie sq dostosowane do ewakuacji w naglych sytuacjach kryzysowych, takich jak

awaria roweru, kontuzja turysty, zalamanie pogody itp.



Odpowiednia i wzorcowa infrastruktura rowerowa powinna byé oparta na pieciu
wymogach CROW (Holenderska Organizacja Standaryzacyjna): spojnosci, bezposredniosei,

bezpieczenstwa, wygody i atrakcyjnoscei:

e Spdjnosé: 100% zrodet 1 celow jest dostgpnych dla rowerdow, mozna zatem
powiedzieé, ze rower jest srodkiem transportu ,.od drzwi do drzwi™.

o Bezposrednio§¢: wspdtezynnik wydluzenia nie wigekszy niz 1,3 (130%). Oznacza to,
ze rowerzysta pokonujac kilometrowy odcinek z punktu A do B nie powinien
nadtozy¢ wiecej niz 300 metréw, by dosta¢ sig¢ z punktu wyjsciowego do celu
podrézy.

e  Wygoda: nie wigcej niz 15 sekund zatrzymania na kilometr trasy, brak przewyzszen
oraz oporow toczenia, spowodowanych na przyklad nieodpowiednig nawierzchnia.

e Bezpieczenstwo: minimalizacja kolizji, mozliwos¢ bezpiecznego zaparkowania
roweru.

e Atrakeyjnosé: estetyka, funkcje ustugowe, bezpieczenstwo spoleczne.

Waznymi elementami infrastruktury rowerowej sa:
e wydzielone drogi rowerowe,
e pasy rowerowe na jezdni, utwardzone pobocza,
e utwardzone zwirem drogi i sciezki lesne,
e urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (azyle, szykany, progi spowalniajace),
e kiadki, tunele i inne skroty,
o stojaki dla rowerdw przy IT, gastronomii, plazy itp.
e oznakowanie, tablice informacyjne,

e wiaty, miejsca odpoczynku.

Poza niezbgdna wlasciwa i bezpieczng infrastrukturg rowerowsg i turystyczng, bardzo istotnym
czynnikiem rozwoju szlakow rowerowych jest takze wspdlpraca zarzadcow drog réznych
szczebli oraz administracji terenowej, aby wspolnie tworzy¢ warunki dla ruchu rowerowego
w regionach. Waznym elementem jest takze integracja sieci szlakow rowerowych
z komunikacjg zbiorowa: lokalng idalekobiezna, czyli m.in. z transportem kolejowym,
atakze innymi prosrodowiskowymi formami transportu zbiorowego zaréwno na trasach

dojazdowych do terenow atrakcyjnych turystycznie oraz w ich obrebie.



Szlaki rowerowe wytyczane i znakowane przez PTTK

Ponad 16 tys. z okolo 20 tys. km szlakow rowerowych w Polsce to szlaki wytyczone,
oznakowane 1 Kkonserwowane przez oddzialy Polskiego Towarzystwa Turystyczno-
Krajoznawczego.  Zdecydowana  wigkszos¢  szlakow  rowerowych — wytyczonych
i oznakowanych przez PTTK bazuje na istniejacej infrastrukturze drogowej wykorzystujac
wszelkie dostgpne polaczenia komunikacyjne. Ze wzgledu na brak odpowiednich $rodkow
PTTK nie podejmuje inwestycji majgcych na celu podniesienie standardu wytyczonych

szlakdw, koncentrujac dzialania glownie na konserwacji istniejacego oznakowania.

Trasy Rowerowe POLSKI WSCHODNIEJ

W ramach realizowanego w latach 2007-2013 Programu Operacyjnego Rozwdéj Polski
Wschodniej, jedna z osi priorytetowych jest zréwnowazony rozwoj potencjatu turystycznego
opartego o warunki naturalne. W ramach tego priorytetu wyznaczono 2 dzialania: V.1

promowanie zréwnowazonego rozwoju turystyki oraz V.2 Trasy rowerowe.

~lrasy rowerowe w Polsce Wschodnie]” to pie¢ projektow regionalnych, ktore utworzg
spojng trasg rowerows biegnaca przez pie¢ wojewodztw: lubelskie (ok. 350 km),
podkarpackie (ok. 430 km), podlaskie (ok. 590 km), s$wietokrzyskie (ok. 190 km)
i warminsko-mazurskie (ok. 420 km). Bedzie ona przeprowadzona przez atrakcyjne obszary,
m.in. miejsca cenne przyrodniczo, zabytki, wazne wezly komunikacyjne, przesiadkowe.
W projekcie zaplanowano modernizacj¢ juz istniejacych tras rowerowych, budowe nowych,
wykorzystanie istniejacych drog o niewielkim natezeniu ruchu, utworzenie sieci miejsc

postojowych i odpowiednie oznakowanie catego szlaku.

Wojewodztwa chjgte programem Rozwd) Palski Wschodnigy

Dla Polski Wschodniej rozwoj turystyki rowerowej bedzie znaczacym czynnikiem rozwoju

lokalnego, z wykorzystaniem istniejgcego potencjatu, m.in. duzych naturalnych walorow



krajoznawczo — turystycznych i przyrodniczych, a takze szlakow pielgrzymkowych do miejsc
kultu religijnego. Trasy rowerowe poprowadzone przez wartosciowe przyrodniczo
i kulturowo tereny w makroregionie to mozliwos$¢ rozwoju turystyki specjalistycznej. Tak

wigc celem projektu jest:

e wywolanie impulsu do rozwoju i promowania turystyki rowerowej,

e dostosowanie 1 rozbudowa lokalnej bazy turystycznej, rozwdj malej
przedsigbiorczosci ze specjalnym uwzglednieniem agroturystyki,

e aktywizacja spoleczna w regionie, restrukturyzacja zawodowa na wsi,

e otwarcie nowych mozliwosci spedzania wolnego czasu oraz aktywnego i atrakcyjnego
wypoczynku w granicach makroregionu,

e ochrona miejsc cennych przyrodniczo przed nieskoordynowanym ruchem
turystycznym,

o poprawa dostgpnosci miejsc atrakcyjnych turystycznie, przy jednoczesnym

zapewnieniu bezpiecznego dojazdu.

Projekt sklada si¢ z dwéch komponentow:

v' wyvtyczanie i oznakowanie tras rowerowych oraz budowa, rozbudowa i modernizacia

drog (Sciezek) dla rowerdéw o utwardzonej nawierzchni, ktdre umozliwig bezpieczne

przemieszczanie si¢ turysty rowerowego oraz polacza miejsca kluczowe z punktu
widzenia ruchu rowerowego (dworce kolejowe, autobusowe, parkingi, atrakcje

turystyczne),

v" budowa i montaz podstawowej infrastruktury towarzyszacej tj. stojakow na rowery,

wiat postojowych, wiat widokowych, itp. oraz innych urzadzen niezbgdnych do



zapewnienia bezpiecznego przejazdu po drogach ($ciezkach) rowerowych

realizowanych w ramach programu.

Realizacja projektu

W roku 2008 rozpoczeto realizacje catego projektu. OpoOznienie w przyjeciu studium
wykonalnodci spowodowalo, iz rozpoczgcie prac budowlanych na poszezegdlnych odeinkach
trasy rowerowej bylo mozliwe po przygotowaniu niezbednej dokumentacji technicznej. Cala

trasa ma by¢ oddana do uzytku w polowie 2015 r. Budzet projektu to 50 milionéw Euro.

» Nowe oznakowanie szlakow rowerowych w Polsce

Waznym faktem dla przestrzeni turystycznej jest wejscie w zycie rozporzadzen dotyczgcych
nowego oznakowania szlakow rowerowych w Polsce (przykiady nowego oznakowania

w zalaczeniu),

W dniu 14 sierpnia 2013 r. weszly w zycie rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 24 lipca 2013 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie znakdéw 1 sygnatow drogowych (Dz. U. 22013 r. poz. 890) oraz
Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegdétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. z 2013 r. poz. 891) okreslajace nowe oznakowanie na drogach i szlakach

rowerowych.

Nowe przepisy wprowadzajg znaki, ktore pozwolg w sposdb czytelny i jednoznaczny
przekaza¢ rowerzyscie informacje dotyczace szlaku rowerowego, jego rzeczywistego
przebiegu, zmiany kierunku oraz wystgpujacych na nim utrudnien. Dzigki konstrukcji nowego
systemu znakowania szlakéw rowerowych w Polsce uzyska si¢ m.in. mozliwo$¢ spojnego
i czytelnego oznakowania tras rowerowych stanowigcych kontynuacj¢ tras przebiegajacych
przez panstwa graniczace z Polska (np. w ramach systemu EuroVelo), jak rowniez tworzenia
szlakéw ponadregionalnych, ktére sa planowane do realizacji w najblizszych latach.
Usystematyzowane oznakowanie szlakow rowerowych sluzy¢ bedzie m.in. realizowanym
obecnie, w ramach PO RPW 2007-2013, projektom pn. Trasy Rowerowe w Polsce
Wschodniej.

Realizacja projektu zaklada spojno$é z dokumentami strategicznymi i planami dotyczacymi

rozwoju turystyki oraz strategiami rozwoju wojewodztw. Zaktada sie¢ komplementarnosé
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zinnymi ogolnopolskimi programami operacyjnymi oraz regionalnymi programami

operacyjnymi.

Szlaki rowerowe sieci GREENWAYS

Zielone Szlaki — Greenways realizowane przez Fundacje Partnerstwo dla Srodowiska
sq doskonalym przykladem dobrych praktyk w rozwoju 1promocji szlakéw turystycznych
w Polsce, ktorych =zalozenia oparto na wspdlnych celach zréwnowazonego rozwoju
1 zrownowazonej turystyki. Zielone szlaki popularyzujg niezmotoryzowane formy transportu
i komunikacje publiczna, przyczyniajac si¢ do promocji zdrowego stylu zycia i wplywajac
na rozw¢j form turystyki przyjaznej dla $rodowiska. Powstawanie zielonych szlakow inicjuje
rOwniez rozwoj ustug zwigzanych z turystyka i wplywa na rozwdj lokalnej infrastruktury
turystycznej. Do zielonych szlakéw Greenways w Polsce zaliczajq sie szlaki:

Jm== | Bursztynowy Szlak Greenways Budapeszt-Krakéw (Polska, Stowacja, Wegry)

oraz projektowany Krakow-Gdansk, wraz z lokalna petlg Zielonym Szlakiem

Nowa Huta-Diubnia(szlak miejski) w Krakowie Nowej Hucie
= | Krakoéw-Morawy-Wieden Greenways (Polska, Republika Czeska, Austria)
oraz Brno-Wieden Greenway
s | Zjelony Rower - Greenway Karpaty Wschodnie (Polska, Stowacja, Ukraina)
s | S7]lak Odry (Polska)
s | Greenway Naszyjnik Pélnocy (Polska)
=== | Podlaski Szlak Bociani (Polska)



Szlaki rowerowe sieci EUROVELO

Europejska sie¢ drog rowerowych EUROVELO to projekt Europejskiej Federacji Cyklistow
(ECF), realizowany we wspodlpracy z krajowymi centrami koordynacyjnymi EuroVelo,
ktorego zatozeniem jest stworzenie sieci wysokiej jakosci drog rowerowych taczacych
wszystkie kraje w Europie. System EuroVelo w roku 2013 to 13 europejskich turystycznych
tras rowerowych. Catkowita dlugos¢ szlakow ma wynosi¢ w catej Europie ponad 60 tys. km,

do tej pory zbudowano ponad 20 tys. km.

Szlaki te majg stuzy¢ promocji ruchu rowerowego w skali lokalnej, ale tez obstugiwac
dalekodystansowe migedzynarodowe szlaki rowerowe. Celem EuroVelo jest zachecenie ludzi
do czgstszego podrézowania rowerem zamiast samochodem, nie tylko na trasach
dlugodystansowych, ale przede wszystkim lokalnie - do szkoly, pracy, na zakupy czy dla
relaksu.

Sie¢ szlakow EuroVelo jest doskonalym instrumentem promocji zréwnowazonego
gospodarczo, Srodowiskowo i spotecznie sposobu podrézowania i stanowi doskonate zaplecze
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dla realizacji szeroko rozumianej aktywnej ekorekreacji. Udzial panstw europejskich
w projektach dotyczacych EuroVelo wplywa istotnie na poprawg jakosei szlakow
rowerowych oraz rozwdj regionalny w zakresie infrastruktury i uslug turystycznych. Ma to
szczegolne znaczenie dla lokalne] ekonomii regionéw o niskim stopniu rozwoju

gospodarczego.

Budowa Sciezek EuroVelo jest prowadzona przez panstwowe, regionalne i lokalne organy
wladzy oraz organizacje pozarzadowe we wszystkich krajach Europy. Migdzynarodowy
status szlakow wybranych na fragment sieci EuroVelo pomaga w zdobyciu funduszy
i poparcia politycznego dla budowy. Jedynie szlaki zaaprobowane przez koordynatora
EuroVelo maja prawo do uzywania tej nazwy; jest to wazny symbol jakosci zardwno dla
rowerzysty, jak i promotora szlaku. Europejska Federacja Cyklistow przewiduje, ze sieé tras
EuroVelo bedzie finansowana w ramach rdznych programéw wspieranych przez Unig

Europejska.

Trasy EuroVelo spelniaja nastepujace kryteria:

e powstajg w oparciu o istniejace lub planowane trasy krajowe 1 regionalne,
w panstwach uczestniczacych w projekcie,

e jedna trasa przebiega co najmniej przez 2 kraje,

e minimalna dtugos¢ trasy wynosi 1000 km,

e latwa w komunikacji i rozpoznawalna na skal¢ mi¢dzynarodowg marka (potencjat
marketingowy),

o gotowe plany wdrozeniowe (plan projektu, biznesplan, partnerzy),

o na calej dlugosci trasy dwukierunkowe oznakowanie, zgodne z przepisami
obowigzujacymi w danych krajach i/lub regionach,

o oznakowanie uzupehione tablicami informacyjnymi EuroVelo, stosownie do zalecen
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (UNECE) 1 ECF.
Sie¢ EuroVelo powinna by¢ ukonczona przed rokiem 2020, zgodnie z planem wdrozeniowym

opracowanym przez ECF.

» EuroVelo w Polsce

Za rozwoj sieci EuroVelo w Polsce odpowiedzialni sa Krajowi Koordynatorzy, wyznaczeni
przez Europejska Federacje Cyklistow. Koordynatorem Krajowym w Polsce Polnocnej jest

Pomorskie Stowarzyszenie Wspoélna Europa (PSWE), natomiast dla Polski Srodkowej
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i Poludniowej Koordynatorem jest M&G Consulting Marketing. Zadaniem koordynatorow
jest zintegrowanie Jednostek Samorzadu Terytorialnego, przeprowadzenie niezbednych analiz
w celu promocji projektu zgodnie z wytycznymi i standardami EuroVelo oraz koordynacja

jego wykonania.

Na terenie Polski zaprojektowano odcinki sze§ciu tras rowerowych systemu EuroVelo

(w sumie ponad 5000 km szlakéw rowerowych na terenie Polski):

It Furavela o Trasy Rowerowe EuroVelo w Polsce
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______ odcinki proponowane do EurcVelo V., ko3

* = o )
= & ptam / tiamwaj wodny :',Lf Pramicraa-2évt] L 3

giwne drog: : k'\"'\.:\: @
1. EV2: Szlak Stolic: Galway (Irlandia) - Londyn - Haga - Munster - Berlin - Poznan -
Warszawa - Minsk — Moskwa
2. EV4: Roscoff, Bretania (Francja) - Akwizgran - Frankfurt - Praga - Brno - Krakow -
Lwow — Kijow
3. EV9: Baltyk — Adriatyk: Gdansk - Poznan - Wroctaw - Brno — Triest

4. EV10: Szlak Wokol Baltyku: Kopenhaga - Szczecin - Gdansk - Kiajpeda - Ryga - Tallin
- Petersburg - Helsinki - Haparanda - Sztokholm — Kopenhaga

EuroVelo 10 w Polsce oznaczony jest obecnie jako Zielony Szlak Rowerowy R10.
Prowadzi glownie drogami lesnymi oraz malo uczeszczanymi asfaltowymi, ale zdarzajg

si¢ tez blotniste Sciezki, jak 1 drogi wojewddzkie. Whrew nazwie "Europejska nadmorska
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trasa rowerowa" bardzo czg¢sto odchodzi od linii brzegowej na kilkanascie kilometrow.

Obecnie szlak ten nie posiada certyfikacji ECF oraz oznakowania EuroVelo.

5. EVI11: Szlak Europy Wschodniej: Nordkapp (Norwegia) - Helsinki - Tallin - Wilno -
Warszawa - Krakow - Koszyce - Belgrad - Skopje — Ateny

6. EV13: Szlak Zelaznej Kurtyny: Kirkenes — Rezowo - projektowana szosta trasa.

EuroVelo 13 - Szlak Zelaznej Kurtyny

Szlak EV13 pn. Szlak Zelaznej Kurtyny, podobnie jak inne szlaki FuroVelo na obszarze
Polski, nie jest wyznakowany w terenie. Niejasny jest takze jego ostateczny przebieg. Jego
inicjatorem 1 pomystodawcyg jest europarlamentarzysta Michael Cramer, natomiast na
koordynatora budowy tego szlaku w Polsce zostalo wyznaczone przez ECF Pomorskie

Stowarzyszenie Wspolna Europa.

Szlak EV13 na obszarze Polski ma obecnie 2 alternatywne trasy przebiegu. Pierwsza
przebiega wzdluz linii brzegowej Morza Baltyckiego, pokrywajgc sie z wytyczonym juz
szlakiem EV10, biegnacym wzdhuz wybrzeza. Druga, alternatywna trasa przebiega
w odlegtosci do 100 km na potudnie od wybrzeza. Zostala ona wytyczona i przygotowana
w ramach unijnego projektu, przeprowadzonego w roku 2011 przez PSWE wspolnie z ECF
oraz wieloma organizacjami rowerowymi, zainteresowanymi rozwojem turystyki rowerowe;

w regionie. Obecnie trwajg prace nad doprecyzowaniem ostatecznego przebiegu tego szlaku,

Prognozy skali korzystania z fragmentow Szlaku EV13 zakiadaja, ze jego polski odcinek: od
granicy z Niemcami do granicy z okrggiem kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej ma szanse

sta¢ si¢ jednym z najczesciej odwiedzanych odcinkow.

Obecnie zlozony zostal przez Europejskg Federacje Cyklistéw wniosek do KE o $rodki unijne
na projekt majacy na celu promocjg¢ i stworzenie kompleksowych produktdéw turystycznych
na Szlaku Zelaznej Kurtyny o wartosci ponad 300 tys Euro. W projekcie, na wniosek
Ministerstwa Sportu i Turystyki, wezmie udziat Polska Organizacja Turystyczna. Wniosek

ma zostac rozpatrzony do konca 2013 r.

» EuroVelo w TEN-T

W ostatnich latach Unia Europejska podj¢la dzialania na rzecz rozwoju turystyki rowerowe;j
w Europie. Jednym z nich bylo podjecie przez Parlament Europejski w 2012 r., dzigki
aktywnosci Europejskiej Federacji Cyklistow, prac nad przyszia polityka transportowa Unii
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Europejskiej uwzgledniajac postulaty dotyczace wiaczenia europejskiej sieci szlakow
rowerowych EuroVelo do transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T jako jej oddzielnego

komponentu.

W zwiazku z toczacymi si¢ pracami nad ,.Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
TEN-T”, 18 grudnia 2012 r. omawiany projekt dokumentu legislacyjnego byt przedmiotem
debaty w PE. W ramach tego procesu sformulowano propozycje zapisoéw o wlaczeniu

w ograniczonej formie do sieci TEN-T informacji o szlakach rowerowych EuroVelo.

Ministerstwo Sportu 1 Turystyki, doceniajgc znaczenie ruchu rowerowego dla
zréwnowazonego rozwoju turystyki oraz alternatywnych ekologicznych form transportu,
poparlo inicjatywe¢ zawarcia w rozporzadzeniu zapisoOw dotyczacych sieci EuroVelo. Ze
wzgledu na rozbiezne cele obydwu sieci, zapisy docelowo nie dotycza jednak wiaczenia sieci
EuroVelo jako integralnego elementu sieci TEN-T. W obecnej formie zapis o EuroVelo
zawarto w preambule i dotyczy obiektow inZynierii ladowej (mosty, tunele), jako

niezbednej infrastruktury rowerowej na stykach 2 sieci - TEN-T oraz Eurovelo:

Pkt 8 preambuly do projektu rozporzadzenia PE i Rady UE ws. unijnych wytycznych
dotyczacyeh rozwoju sieci TEN-T brzmi:

Wdrazajqe przedsiewziecia bedqee przedmiotem wspdlnego zainteresowania, nalezytq uwage
nalezy poswieci¢ szczegolnym uwarunkowaniom kazdego odpowiedniego przedsiewziecia.
Qile to mozliwe, nalezy korzystaé z synergii z innymi strategiami politycznymi, na przykiad
z aspektami turystycznymi, przez wlqezenie obiektow inzynierii lqdowej, takich jak mosty lub
tunele do infrastruktury rowerowej dlugodystansowych szlakow rowerowych, takich jak trasy

EuroVelo.

AM 5 TRAN (Recital 8a (new): (8a) When implementing projects of conmon interest on the
TEN-T, due consideration should be given to the particular circumstances of the individual
project. Where possible, synergies with other policies should be exploited, for instance with
tourism aspects by including on civil engineering structures such as bridges or tunnels bicycle

infrastructure for long-distance cycling paths like the EuroVelo routes.

W czerwceu 2013 r. zakonczyt sie proces przygotowania projektu rozporzadzenia przez Rade
Unii Europejskiej. Natomiast na przelomie pazdziernika/listopada projekt ten zostanie

rozpatrzony podczas obrad PE.
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WISLANA TRASA ROWEROWA

Wirod planowanych i weiaz niezrealizowanych tras rowerowych o zasiegu ogolnopolskim na
szczegdlng uwage zastuguje projekt ponad 1000-kilometrowej Wislanej Trasy Rowerowej.
Przedsiewziecie zaktada wybudowanie drogi rowerowej o wysokim standardzie i bogatym
zapleczu infrastrukturalnym, biegnacej na obszarze 8 wojewddztw wzdluz najwazniejszej
z polskich rzek. Calkowicie wylaczona z ruchu zmotoryzowanych, Wislana Trasa Rowerowa
pozwoli na poznanie przyrody, kultury i historii Polski od Beskidéw po Baltyk. Wdrozenie
projektu umozliwi  wszechsironne zaktywizowanie calego obszaru wzdluz Wisty,
wykreowanie funkecji turystycznych w  miejscowos$ciach posiadajacych dotad nie-
eksploatowany potencjal turystyczny, jak rowniez wplynie korzystnie na sytuacjg terendw
wiejskich poprzez stymulowanie naplywu kapitalu inwestycyjnego w infrastrukturg

turystyczng i paraturystyczna.

Skutecznie promowana Wislana Trasa Rowerowa bedzie miata szanse staé¢ si¢ polskim
narodowym produktem turystycznym o znaczeniu ogolnoeuropejskim. Z trasy korzystac beda
mogli takze biegacze, a w zimie mitosnicy narciarstwa biegowego czy kuligow. WTR bedzie
stanowi¢ swoista 0§, umozliwiajac promocj¢ poszczegoélnych regionéw 1 skutecznie
eksponujac lokalne atrakcje i produkty turystyczne. Wislana Trasa Rowerowa jako produkt
liniowy, udostepniajacy turystom walory krajoznawcze i1 krajobrazowe, stanowi szanse na
turystyczne  wykorzystanie malowniczego dorzecza Wisly zgodnie 2z zasadami

ZIOWNowazonego rozwoju.

WTR zaczynaé si¢ bedzie na zaporze nad Jeziorem Czernianskim przy zbiegu Czarnej 1 Bialej

Wiselki i prowadzié bedzie az do wybrzeza Baltyku, do Gdanska.

Schemat przebiegu Wislane] Trasy Rowerowej odpowiada zasadzie "filozofii rybiego
kregostupa i1 osci". Od takiej trasy (tzw. kregostupa), w punktach weztowych odchodza petle
(tzw. osci), czyli oznakowane trasy regionalne i lokalne, o zréznicowanym stopniu trudnosci,
prowadzace do wszystkich ciekawych miejsc i atrakcji w okolicy. Miejsca, nazwane punktami
weztowymi, powinny by¢ odpowiednio zagospodarowane. Stanowi¢ one beda bowiem istotne
elementy Wislanej Trasy Rowerowej. Koncepcja przewiduje powstanie rowerowych

minikompleksow turystycznych.

Kujawsko-pomorski odcinek trasy. ktory przebiega¢ bedzie miedzy innymi w rejonie
rezerwatow przyrody i parkdéw krajobrazowych w zakolu dolnej Wisty, zostal juz wytyczony

i obecnie jest w trakcie tworzenia. Trwaja prace przygotowawcze, projektowe i konsultacje.
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Bedzie on skiadat si¢ z dwoch odcinkow: 210 km wzdhuz prawego brzegu Wisty oraz 244 km
wzdtuz jej lewego brzegu. Szlak poprowadzony w wielu miejscach w bezposrednim
sasiedztwie rzeki, przez zlokalizowane wzdluz jej brzegdw rezerwaty, park krajobrazowy,
lasy tggowe iw poblizu cennych pomnikow przyrody. Wislana Trasa Rowerowa polaczy
rowniez najwigksze miasta regionu: Bydgoszez, Torun, Swiecie, Chelmno, Grudziadz

1 Wioctawek.

Natomiast w roku 2005 powstala ,,Strategia rozwoju produktu turystycznego Wislana Trasa
Rowerowa na terenie wojewodztwa §laskiego”. Dokumenty strategiczne zostalty w 2006 r.
przekazane do gmin z prosha o realizacje. Wg informacji otrzymanych z Urzedu
Marszatkowskiego Woj. Slaskiego, szlak WTR na obszarze wojewodztwa zostal przez
poszczegdlne gminy wyznakowany. jednak obecnie nie jest prowadzony jego calosciowy
monitoring i nie dost¢pne sg informacje na temat obecnego stanu infrastruktury na tym

szlaku.

» Prezydencki projekt zmian na rzecz tworzenia szlakow rowerowych na walach

przeciwpowodziowych

Ogromna szansa na realizacj¢ tego projektu stata si¢ istotna dla rozwoju turystyki rowerowej
w Polsce inicjatywa legislacyjna Pana Prezydenta Bronistawa Komorowskiego. Jest to projekt
ustawy o zmianie ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne (Dz. U. z 2012 r. poz.
145, z pozn. zm.), ktéra ma na celu ulatwienie realizacji inwestycji w postaci drogi dla
rowerow lub pieszych oraz wyznaczania szlakow rowerowych lub szlakoéw pieszych na
obszarach szczegolnego zagrozenia powodzia oraz na walach przeciwpowodziowych.
Projektowana nowelizacja znosi rowniez zakaz poruszania si¢ rowerami po koronie i wzdtuz
walow przeciwpowodziowych, jednoczes$nie zachowujac wszelkie zakazy majace na celu
ochrong wody przed zanieczyszczeniem oraz shuzace ochronie przed powodzia. Regulacja
moze mie¢ wplyw na rozwdj ustug o charakterze turystycznym, w rejonach pozbawionych
przemystu ihandlu oraz powinna przyczyni¢ si¢ do poprawy wykorzystania zasobow

przyrody z zachowaniem jakosci srodowiska naturalnego, a szczeg6lnie srodowiska wodnego.
W dniu 7 sierpnia 2013 r. w Grudzigdzu odbyla si¢ uroczysto§¢ podpisania deklaracji
dotyczacej wspdlpracy na rzecz poparcia prezydenckiego projektu ustawy umozliwiajacej
wytyczanie rowerowych i pieszych szlakow turystycznych na watach przeciwpowodziowych

Wisly. Inicjatywa prezydencka spotkata si¢ z zainteresowaniem i akceptacjg samorzadow
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wojewodztw polozonych wzdluz Wisty. Wspolpraca wislanych wojewodztw ma pomoce

w realizacji projektu Wislanej Trasy Rowerowe;j.

PRZYKLADOWE DZIALANIA W OBSZARZE TURYSTYKI
ROWEROWEJ

Turystyka rowerowa jest waznym czynnikiem rozwoju regionalnego i powinna by¢ rozwijana
na kazdym szczeblu administracji publicznej. Istotne jest, by systematycznie doskonali¢
zaplecze infrastrukturalne szlakow rowerowych oraz dzialaé na rzecz poprawy
konkurencyjnosci polskiej oferty turystycznej. Dzigki rozbudowie niezbednej infrastruktury
i odpowiednim zabiegom promocyjnym, turystyka rowerowa w Polsce ma szanse¢ przyciagna¢

coraz wigksze rzesze turystow z kraju i zagranicy.

Dofinansowanie projektow turystycznych ze srodkow Ministerstwa Sportu i Turystyki

w ramach otwartego konkursu na dofinansowanie zadan publicznych

Kazdego roku wiele projektéw zwigzanych z turystykgq rowerowa jest dofinansowywanych ze
srodkdéw Ministerstwa Sportu 1 Turystyki w ramach otwartego konkursu na dofinansowanie
zadan publicznych. Wsrod ubieglorocznych i tegorocznych priorytetow szczegdlne miejsce
zajely projekty dotyczace zréwnowazonego rozwoju turystyki rowerowej, zaro6wno
w zakresie kreowania produktow turystycznych, jak i ksztaltowania przestrzeni turystycznej.
Z pewnoscia ten trend zostanie w najblizszym czasie utrzymany, tak aby projekty zwigzane

z turystyka rowerowa mogly byé realizowane w sposob ciagty.

Projekty zwigzane z turystyka rowerowa dofinansowane w roku 2013:

o Bezpieczne szlaki — wytyczanie, znakowanie 1 odnawianie szlakow pieszych
nizinnych irowerowych — PTTK (odnowienie oznakowania 598 km szlakéw
rowerowych),

e Renowacja oznakowania Slaskiej Trasy Rowerowej nr 1 na odcinku Bielsko-Biata —
Glinka — Beskidzkie Towarzystwo Cyklistéw (oznakowanie 63 km szlaku),

e Znakowanie, modernizacja i konserwacja sieci szlakow rowerowych Krainy Kanatu
Elblaskiego - Stowarzyszenie Laczy Nas Kanal Elblgski LGD (wyznakowanie 44 km

szlakow, modernizacja 112 km, konserwacja 393 km),
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e Dalszy rozwoj Migdzynarodowej Trasy Rowerowej R-9 (Baltyk-Adriatyk) na odcinku
pomiedzy Wroctawiem a Poznaniem — renowacja wraz z rozbudowq infrastruktury
turystycznej - Stowarzyszenie Gmin Turystycznych Wzgdrz Trzebnickich
(oznakowanie 212 km szlakéw rowerowych),

e Greenway Karpaty Wschodnie — rozwoj turystyki aktywnej — Bieszczadzkie
Stowarzyszenie Ekoturystyczne BASZTA (konserwacja oznakowania 110 km szlaku),

e Przewodnik ,.Szlaki rowerowe Wielkich Jezior Mazurskich i okolic”™ — Warminsko-

Mazurska ROT

Wspieranie projektu ,,SPORTOUR” w obszarze Regionu Morza Baltyckiego

W ramach Strategii Unii Europejskiej dla Regionu Morza Baltyckiego, w Obszarze
Priorytetowym Turystyka przygotowany zostal projekt o nazwie ,,Sportour™. Jego celem jest
stworzenie sieci wspodlpracy regionalnej w RMB i rozwdj turystyki w regionie w zakresie
sportowych 1 outdoorowych eventdéw bedacych motywem podrdzy turystycznych,
uwzgledniajacych m.in. eventy turystyki aktywnej (w tym rowerowej). Projekt przygotowany
zostal przez Polskg Unie Mobilnosci Aktywnej we wspolpracy z partnerami z Finlandii

i Danii, przy wsparciu Ministerstwa Sportu i Turystyki.

Obecnie projekt ,.Sportour” otrzymat dofinansowanie z funduszu Seed Money Facility
w wysokosci ok. 40 tys. Euro. Ma on na celu umozliwienie 12-miesigcznego pilotazu

dhlugookresowego projektu migdzynarodowego.

Ministerstwo Sportu i Turystyki wspiera starania, aby projekt ,,Sportour” zostal docelowo
wpisany w Plan Dzialan SUE RMB jako projekt flagowy z Obszaru Priorytetowego

Turystyka. Podniesie to rangg projektu i utatwi jego finansowanie do roku 2020.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r.

Przyjeta w 2013 r. do realizacji Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa
do 2030 r.) takze zawiera liczne odniesienia do obszaru turystyki, takze rowerowej.
W priorytetowych kierunkach interwencji w zakresie modernizacji i przestrzennego
rozmieszezenia infrastruktury transportowej wskazano m.in. wzmacnianie powigzan
transportowych zapewniajacych dostgp z miast wojewddzkich do obszaréw o specyficznych

walorach i potencjatach rozwojowych dotyczacych m.in. turystyki. W kierunkach interwencji
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w zakresie transportu miejskiego jako jedno z dzialan promowania komunikacji pieszej
irowerowe] wymieniono sprawne i zgodne z poszanowaniem $rodowiska naturalnego

przemieszczanie si¢ 0s6b wewnatrz miasta.

Przykladowe inicjatywy na rzecz rogwoju turystyki i transportu rowerowego

Wspieranie inicjatyw na rzecz rozwoju turystyki i transportu rowerowego powinno odbywac
si¢ na wszystkich poziomach administracji publicznej, takze samorzadow gminnych oraz
wojewoddzkich. Obecnie trwa proces przygotowawczy do kolejnego okresu programowania
2014-2020. W ramach tych prac, kilka wojewddztw m.in. mazowieckie, pomorskie,

wielkopolskie oraz lubelskie wpisato juz w swoich programach operacyjnych informacje

dotyczace dzialan na rzecz rozwoju turystyki rowerowej na obszarze wojewddztwa. Warto

podkresli¢ szczegolne zaangazowanie wojewodztwa pomorskiego W sprawy rozwoju

turystyki rowerowej. Od wielu lat na terenie wojewodztwa systematycznie wspierane sg
dzialania na rzecz rozwoju turystyki rowerowe] i niezbednej dla tej formy turystyki
infrastruktury. Warto wspomnie¢, iz w roku 2009 opracowano Koncepcje rozwoju systemu
rowerowego Woj. Pomorskiego ,Zielona Ksigga”, natomiast w roku 2012 wydano

Przewodnik Dobrych Praktyk dla Turystyki Rowerowej w Woj. Pomorskim.

W obecnym okresie programowania 2007-2013, bardzo ciekawym przyktadem projektu dot.
turystyki rowerowej o charakterze ponadregionalnym jest projekt ,,Warszawski Wezel
Rowerowo-Wodny "Pedaluj i plyn" (bike&sail) - etap I”. Jest on prowadzony w ramach
dzialania 6.4 PO IG dot. turystyki rowerowej, a beneficjentem projektu jest Miasto St.
Warszawa. Projekt wiaze si¢ z najwazniejszymi szlakami wodnymi 1 rowerowymi
o znaczeniu ogolnoeuropejskim. Jego realizacja, w sposdb znaczacy, wzbogaci oferte
turystyczng Warszawy 1 jej atrakcyjnos¢ dla odwiedzajacych, poprzez powigzanie glownych
atrakcji miasta z Wista, co niewatpliwie wptynie na spoleczno-gospodarcze ozywienie stolicy.
W ramach projektu zaplanowano m.in. stworzenie miejskiej promenady pieszej na
lewobrzeznym bulwarze Wisty, budowe trasy rowerowej, zespotu fontann multimedialnych
oraz odtworzenie 1 zagospodarowanie 3 nadwislanskich plaz. Warto$¢ projektu wynosi

ogdlem ponad 77 mln zi.

Majac na wzglgdzie niezwykle wazne i kluczowe kwestie finansowe dla realizacji projektow

rozwojowych, nalezy podkresli¢, iz unijne programy operacyjne, realizowane w tym

i w kolejnych okresach programowania, wraz z catoscia wspieranych dziatan na wszystkich
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poziomach administracji publicznej, z pewnoscia wywolajg impuls do dalszego rozwoju
i promowania turystyki rowerowej, przyczynig si¢ do zwigkszenia aktywnosci turystycznej
w tym obszarze oraz spowoduja gospodarczg aktywizacje przedsiebiorcow $wiadezacych

ustugi w sektorze turystycznym.
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Zalgcznik

Przyktady nowego oznakowania drog i szlakow rowerowych zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewngtrznych z dnia
24 lipca 2013 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.
U. z 2013 r. poz. 890) oraz rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie szczegdlowych
warunkoéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa

ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszcezania na drogach (Dz.U. z 2013 r. poz. 891).

R-4 Informacja o szlaku rowerowym

R-4b Zmiana kierunku szlaku rowerowego

R-4¢ Drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego



R-4e Tablica przeddrogowskazowa szlaku rowerowego

Przyklad potaczenia znaku R-4 ze znakiem E-12a ,,drogowskaz dla szlaku rowerowego™

Przyklady tabliczek umieszczanych przed znakiem R-4:

dla szlaku rowerowego ze spadkiem

dla szlaku rowerowego ze wzniesieniem
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dla szlaku rowerowego z jego zwezeniem

dla szlaku rowerowego, na ktérym wystepuja nierdéwnosci
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